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I. CZESC OPISOWA



Przedmiot opracowania.

Przedmiotem zamierzenia jest wykonanie tob6t budowlanych w ramach
przebudowy drogi gminnej Trzebuska ,Lasek” w miejscowosci Trzebuska, gmina
Sokoléw Matopolski w km 0+000 do 0+225. Calos$é projektowanych do wykonania
robét budowlanych miesci sie w pasie drogowym drogi gminnej obejmujace) dziatke
o nr ewid. 1291 w miejscowoséci Trzebuska. Nie zachodzi potrzeba zajecia terenow
przylegtych do pasa drogowego. Dziatka polozona jest w obrgbie ewidencyjnym 0005
Trzebuska, jednostka ewidencyjna 181611_5 Sokotéw Matopolski obszar wiejski i jest
wlasnodcig Gminy Sokotéw Malopolski.

Zamierzenie inwestycyjne obejmuje przebudowe istniejacej drogi o nawierzchni
bitumicznej w zakresie poszerzenia jezdni do szeroko$ci normatywnej tj. z szerokosci
50 m do 5,50 m, dostosowanie pobocza do ruchu pieszych poprzez wykonanie
chodnika szerokodci 2,0 m przy prawej krawedzi jezdni.

Wojewoda Podkarpacki w komunikacie z dnia 26.07.2019 r. na podstawie art. 21
ust, 1 1 ust. 4 ustawy z dnia 23 péidziernika 2018 r. o Funduszu Drég Samorzadowych
(Dz. U. z 2018 r., poz. 2161) oglosil nabor wnioskéw na budowg, przebudowg lub
remont drdég powiatowych i gminnych w ramach Funduszu Drég Samorzgdowych
w terminie do 26 sierpnia 2019 r. Inwestor — Gmina Sokoiéw Malopolski planuje
wystapié z wnioskiem o dofinansowanie przebudowy drogi gminnej Nr 108727R
Trzebuska Dworzysko w miejscowosci Trzebuska. Przewidywany efekt uzytkowy to
zwickszenia plynnosci ruchu i zdecydowana poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego
zardbwno kotowego jak i pieszego, poprawa dostgpnodci dzialek budowlanych
o zabudowie jednorodzinnej czesci wsi Trzebuska do sieci drég ponad lokalnych
(ckspresowej, krajowej, wojewddzkich, powiatowych).

Zakres robot budowlanych objetych niniejszym zgloszeniem nie koliduje
7 sieciami uzbrojenia terenu, a co za tym idzie nie jest wymagana opinia Zespolu
Uzgodnien Dokumentacji Projektowej.

Przebudowa drogi gminnej Trzebuska ,Lasek™ w miejscowosci Trzebuska
diugosci 0,225 km nie stanowi przedsigwzigcia w rozumieniu zapiséw ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowiska (Dz. U. z 2008 r. nr 199 poz. 1227 ze zm.) art. 3 ust. 1, pkt. 13, poniewaz
nie stanowi ona zamierzenia budowlanego lub innej ingerencji w Srodowisko

polegajacej na przeksztalceniu lub zmianie sposobu wykorzystywania terenu, w tym



réwniez na wydobywaniu kopalin. Przebudowa stanowi zmiang charakterystycznych
parametréw technicznych w zakresie niewymagajacym zmiany granicy pasa

drogowego.

2. Podstawa opracowania.
Podstawg opracowania jest :
- zlecenie Gminy Sokoléw Matopolski.
- kopia mapy zasadniczej w skali 1 : 1000 dla obrebu Trzebuska.
- kopia mapy ewidencji gruntéw w skali 1 : 1 000 dla obrgbu Trzebuska, obejmujaca
rejon projektowanego obiektu.
- dane uzyskane z rejestru ewidencji gruntow.
- inwentaryzacja drogi gminnej.
- pomiary uzupelniajace.
- wytyczne inwestora

- obowigzujgce szczegdlowe przepisy 1 normy branzowe.

3. Zakres opracowania.
Zakres obejmuje :
- materialy do zgloszenia zamiaru wykonania robdt budowlanych,
- projekt wykonawczy,
- przedmiar robdt,
- kosztorys inwestorski,

- specyfikacja techniczna wykonania i odbioru robot budowlanych.

4. Zagospodarowanie istniejace.

Poczatek drogi gminnej stanowi skrzyzowanie zwykle trojwlotowe z drogg
wojewédzka Nr 878 Sokoléw — Stobierna — Rzeszow - Dylggéwka. Droga w planie
biegnie ze wschodu na zachéd poczatkowo pomigdzy posesjami o zabudowie
jednorodzinnej wsi Trzebuska, dalej przez tereny rolnicze. Konczy si¢ na skrzyzowaniu
zwyklym tréjwlotowym z drogg gminng Nr 108711R Turza Trzebuska w miejscowosci
Sokotow Matopolski.

Stan techniczny jezdni o nawierzchni bitumicznej w obrebie wylotu ze
skrzyzowania z drogi wojewodzkiej na droge gminna (w obrgbie pasa drogowego drogi

wojewddzkiej) jest dobry.



Calkowita diugosé drogi wynosi 2,21 km z tym ze, tylko poczatkowy odcinek
drogi dtugosci 0,225 km, obejmujacy km 0+000 — 0+225, posiada jezdni¢ szerokodci
5,0 m o nawierzchni bitumicznej, obustronne pobocza nieutwardzone szerokosci 0,75 —
2,8 m. Pozostaly odcinek drogi dlugosci 1,985 km zlokalizowany w km 0+225 - 2+210
posiada jezdnie szerokosci 4,5 — 5,0 m o nawierzchni thuczniowe;, obustronne pobocza
szerokosei 0,5 — 0,75 m.

Stan techniczny drogi gminnej na odcinku pierwszym dlugosci 225 mb
o nawierzchni asfaltowej jest zty. W nawierzchni bitumicznej wystepuja liczne wyboje,
pekniecia poprzeczne i podiuzne. Wystepujg podiuzne glgbokic bruzdy i koleiny.
Jezdnia nie posiada normatywnych pochylefi poprzecznych w przekroju szlakowym.
Przy obecnym stanie technicznym brak mozliwosci prowadzenia remontéw
czastkowych.

W zagospodarowaniu pasa drogowego wystepuja urzadzenia infrastruktury
technicznej; sie¢ wodociggowa, kanalizacja sanitarna, sie¢ gazowa, linie energetyczne
&N i nN napowietrzne, linie telefoniczne napowietrzne. Zakres projektowanych robét
zwiazanych z przebudows drogi nie bedzie kolidowal z istniejaca infrastrukturg
techniczna. |

Glebokos¢ posadowienia urzadzen podziemnych lub odleglos¢ od gory
nawierzchni w przypadku przejscia nad droga oraz rodzaj planowanych robdt nie

wymagaja stosowania dodatkowych zabezpieczen.

5. Zaloienia do projektowania.

Podstawowym zalozeniem przy projektowaniu byl warunek, aby droga po
przebudowie przebiegala po istnicjacej trasie w wydzielonym pasic drogowym
stanowigcym wiasno$¢ gminy Sokotéw Malopolski.

Podstawowe paramelry techniczne drogi:

- klasa techniczna drogi : D,

- predko$é projektowa : V= 30 km/h,

- kategoria ruch : KRI,

- przekrdj drogi — pétuliczny

- jezdnia szerokosci: 5,50 m (szeroko$¢ pasa ruchu 2 x 2,75 m),

- pochylenie poprzeczne jezdni; daszkowe o spadku 2%,



- prawostronne pobocze przystosowane do ruchu pieszych - wykonanie chodnika
o nawierzchni z kostki brukowej szerokosci 2,0 m przy krawedzi jezdni, lewostronne
pobocze nieutwardzone o nawierzchni z thucznia kamiennego szerokosci 0,75 m,

- odwodnienie korony jezdni : odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne niwelety

drogi.

. Opis projektowanych robét.

6.1.

Przebudowa zostal objety pierwszy odcinek drogi gminnej diugosei 0,225 km
zlokalizowany w km 0+000 — 0+225. Niweleta drogi po przebudowie bedzie
przebiegata po istniejacej nawierzchni z uwzglednieniem grubosci warstwy wigzacej
{ $cieralnej z betonu asfaltowego (laczna grubo$¢ 7 cm). Pewne odcinki (lokalne
zanizenia, koleiny podhuzne, bruzdy poprzeczne) wymagac¢ beda uzupelnien poprzez
wyrdwnanie istniejacej podbudowy mieszanka mineralno-bitumiczng warstwa od2-11
cm lub poprzez frezowanie nawierzchni bitumicznej gruboéei do 4 cm, koniecznych dla

uzyskania zalozonych spadkéw poprzecznych.

Konstrukeja nawierzchni.

W celu wzmocnienia konstrukeji istniejacej jezdni i uzyskania no$nosci
odpowiadajacej kategorii ruchu KR1 oraz nadaniu wymaganych spadkow poprzecznych
zaprojektowano konstrukcje nawierzehni wg ponizszego opisu (rys. nr 4. — Przekroj
normalny).

W pierwszej kolejnosci zostanie wykonane poszerzenie jezdni z 5,0 do 5,0 m - do
szerokosci normatywnej, wg konstrukcji;

o Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1, grubosci
4 cm.

e Podbudowa z kruszyw, thuczen, warstwa gorna, grubosé po zaggszczeniu 5 cm.

s Podbudowa z kruszyw, ﬂuczeﬁ 31,5/63 mm, warstwa dolna, grubos¢ po
zageszczeniu 15 cm.

e Podbudowa z kruszyw, pospdika, warstwa dolna stabilizowana cementem Rm = 2,5
MPa, grubos$¢ po zaggszezeniu 25 cm.,

o Korytowanie, profilowanie i zaggszczanie podloza pod warstwy konstrukeyjne,
mechanicznie.

Nastepnie utozenie nowej nawierzchni w technologii;



e Warstwa dcieralna z betonu asfaltowego AC 11 S wg PN-EN 13108-1, grubosci
3cm.

o Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1, grubosci
4 cm.

» Istniejgce warstwy konstrukeyjne drogi.

6.2. Konstrukcja pobocza.

W ramach planowanej przebudowy drogi gminne nastapi przystosowanie
prawostronnego pobocza do ruchu pieszych poprzez budowe chodnika. Chodnik
szerokosci 2,0 m z kostki brukowej wykonany przy prawej krawedzi jezdni.

Konstrukeja chodnika przedstawia si¢ nastgpujgco:

- kostka betonowa wibroprasowana grubosci 6 ¢m, na posypce cementowo — piaskowe]
1 :4 grubosci 4 cm,

- podbudowa z chudego betonu grubosei 10 cm,

- podbudowa z pospotki grubosci 15 cm.

Chodnik szerokosci 2,0 m od strony jezdni ujgty kraweznikiem betonowym 15 x
30 cm na tawie betonowej z betonu B-15 z oporem. Z drugiej strony obrzeze betonowe
8 x 30 cm na tawie betonowej z oporem. Wysoko$¢ kraweznika nad jezdnig 12 em. Na
dlugosci zjazdow krawgznik obnizony do 2 - 4 cm ponad powierzchnie jezdni. Spadek
poprzeczny nawierzchni chodnika 2 % w kierunku jezdni. Szczeg6ly techniczne
wykonania konstrukeji pobocza przedstawia przekroj normalny - rys. Nr 4, zalgczony
w czescei graficznej niniejszej dokumentacji.

Pobocze lewostronne nieutwardzone. Przy krawedzi jezdni na poboczu wykonana
nawierzchnia tluczniowa poprzez ulozenie warstwy gérnej z kamienia lamanego

stabilizowanego mechanicznie grubodci 10 cm na szerokosci 0,75 m.

6.3. Zjazdy.
Istniejace zjazdy indywidualne z drogi gminnej na przylegle posesj¢ pozostajg
w istniejacej lokalizacji (na posesjach nie zabudowanych lokalizacja wskazana przez
wlasciciela). Na diugosci zjazdu kraweznik drogowy nalezy obnizy¢ do wysokosci

2 — 4 cm nad krawedz jezdni. Szerokod¢ zjazdu nie szersza niz jezdnia.

6.4. Droga w profilu podluznym.

Niwelete drogi gminnej objetej przebudowa dostosowano do uksztaliowania

wysokosciowego istniejacej drogi. Zaplanowano tylko niezbedna korekte celem



zapewnienia jej przebiegu umozliwiajacego prawidtowe odwodnienie korony drogi

i uzyskania normatywnych spadkéw.

6.5. Odwodnienie korony drogi.

Urzadzenia do powierzchniowego odwodnienia pasa drogowego powinny
zapewniaé sprawne odprowadzenie wody. Dobor urzadzefi oraz obliczenia hydrauliczne
wykonano zgodnie z Polskg Normg PN-$-02204 — Odwodnienie drog.

Odwodnienie powierzchniowe jezdni oraz poboczy uzyskano za pomoca :

- pochylenia poprzecznego i podhuznego drogi,
- pochylenia poprzecznego poboczy.

Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni jezdni odprowadzane do kanalizacji
deszezowe] wykonanej z rur o wytrzymatosci obwodowej SN-8 typu K-2 PP lub
tozsamych np. HDPE o $rednicy wewngtrznej fi 300 mm diugosci 230 m. Kolektor
uzbrojony w betonowe studzienki rewizyjne fi 1000 mm w ilodci 5 szt. Lokalizacja w
terenie po wykonaniu szezegélowych pomiaréw niwelacyjnych i w uzgodnieniu z
Inwestorem. Do studzienek wiaczone studzienki écickowe z wpustami kraweznikowo-

jezdniowymi w ilodci 4 szt.

7. Oznakowanie, organizacja ruchu i urzgdzen bezpieczenstwa.
Przebudowa drogi gminnej polegajgca na poszerzeniu jezdni z 5,0 do 5,5 m
i polozeniu nowej nawierzchni bitumicznej grubosci 7 cm na istniejgcym asfalcie oraz
wykonanie prawostronnego chodnika przy krawedzi jezdni, nie powoduje zmian

w istniejacej organizacji ruchu.

8. Urzadzenia sygnalizacyjne i zabezpiceczajjce oraz przepisy bhp.

Na czas prowadzenia robét nalezy oznakowaé i zabezpieczy¢ teren zgodnie
z obowiazujacymi przepisami drogowymi. Organizacja robdt — praca ludzi, sprzgtu
i roztadunek materialéw musi zapewni¢ wykonanie rob6t bez zbgdnego zajmowania
jezdni drogi i wprowadzania ograniczen w ruchu pojazdow.

Za stan BHP na budowie odpowiada kierownik budowy, majster i brygadzista,
kazdy w zakresie pracy ktéra nadzoruje. Robotnicy pracujacy na budowie powinni
posiadaé przeszkolenie ogélne w zakresic BHP oraz szczegdlowe przeszkolenie na
stanowisku roboczym.

Podczas prowadzenia robét ziemnych nalezy bardzo dcisle stosowaé si¢ do

przepiséw bhp, Roboty ziemne musza byé prowadzone zgodnie z dokumentacja. Przy



robotach ziemnych recznych stosowaé odpowiednie narzedzia dobrane do kategorii

odspajanego gruntu.

9. Uwagi odno$nie zagospodarowania terenu.
Projektowana przebudowa drogi gminnej Trzebuska ,Lasek” w miejscowosci

Trzebuska w km 0+000 — 0+225:

- nie wplynie na pogorszenie §rodowiska naturalnego,

- nie spowoduje wzrostu emisji (Dz. U. Nr 179 z 2002 r poz. 1490),

- nie wymaga rozbidrki obiektow budowlanych,

- dziatki i teren na ktérym prowadzone beda roboty budowlane nie podlegaja wptywom
eksploatacji gérniczej,

- nie posiada cech wptywajacych ujemnie na ekologig tj. na istniejgcy drzewostan, wody
podziemne i nie wytwarza $ciekow, emisji zanieczyszczen gazowych, odpadow,
wibracji,

- nie wymaga wycinki drzew,

- nie powoduje wprowadzania, utrwalania badZz zwigkszania ograniczen lub

uciazliwoscei dla terenéw sgsiednich.
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